
Prometna politika 

parkiranja u gradovima 

Inicijativa kvalitativnog 

poboljšanja sustava parkiranja 



Cilj prometne (parkirne) politike 

Promet u mirovanju <=> Uvjetovana potražnja 

Konflikt s ukupnom prijevoznom potražnjom 

Politika parkiranja – glavni „alat” 

„Privatna” parkirališta – pokazatelj potražnje  

PONUDA POTRAŽNJA 

Prosječno vozilo - 23 h u mirovanju 1 h u vožnji 

Prosječno oko 30 % prijevozne potražnje u vršnim opterećenjima u centrima 

– u potrazi za parkingom 



Prometna politika parkiranja 

 - Integrirano i strateški - 

PARKIRNI 
SUSTAV 

PONUDA 

PROVEDBA 

OPTIMALIZACIJA 

UPRAVLJANJE 



Upravljanje prometom u 

mirovanju 
 

Dizajn sustava dugotrajnog i kratkotrajnog parkiranja, prema izvoru generiranja 

rezidencijalnog, poslovnog 

•  

Strategije tarifiranja – prijedlog – primjena dinamičkog sustava tarifiranja (ITS)  

•  

Suvremene tehnologije naplate – prijedlog – SMART parking sustav (senzori+mobilne 

aplikacije),  

•  

Primjena suvremenih ITS (Intelligent Transportation Systems) tehnologija na objektima 

koji će optimilizirati upotrebu na određenom području 

•  

Provedba strategije za upravljanje  potražnjom  za poticanje višestrukog korištenja 

parkirnih objekata – obrat parkirnog mjesta 



Načela upravljanja prometom u 

mirovanju 
1. Odabir korisnika. Korisnici bi trebali imati održive načine parkiranja i prijevoza 

2. Informacije. Dostupnost, egzaktne i jednostavne informacije  

3. Dijeljenje. Parkirni objekti bi trebali služiti različitim korisnicima i svrhama 

4. Efikasnost iskorištenja. Upravljanje parkirnim objektima treba povećati iskoristivost 

5. Fleksibilnost. Prometna politika parkiranja treba predvidjeti nesigurnosti i promjene 

6. Određivanje prioriteta. Najpoželjnija parkirna mjesta moraju biti dostupnija 

potrebama većeg prioriteta (n.pr kod bolnica, konflitki rezidentog i poslovnog 

parkiranja itd)  

7. Dinamičko tarifiranje. Korisnici moraju imati mogućnost jednostavnog plaćanja 

8. Upravljanje vršnim opterećenjima. Suvremena ITS rješenja  

9. Kvaliteta i kvantiteta. Kvaliteta parkirnog objekta treba biti uzeta u obzir, kao i 

sigurnost korisnika, uklapanje u prostor, informacije, minimalni i maksimalni broj 

parkirnih mjesta u građevinama, sigurnost pješaka i dostupnost osobama s 

invaliditetom itd.  

10. Sveobuhvatna analiza. Svi troškovi izgradnje i održavanja, kao i upravljanja 

moraju biti uzeti u obzir kod planiranja, kao i mogućnosti komercijalizacije i 

uključivanje privatnog sektora uz stručni nadzor. 

11. Evaluacija i stručni nadzor. Upravljanje i evaluacija sadržaja i  sustava periodički 

se treba provoditi uz zahtjeve sa stajališta korisnika. 



Mjesto i uloga parkirne politike 
CILJ - Usvajanje novog koncepta mobilnosti u gradovima stvaranjem nove urbane 

kulture održive mobilnosti u Europi 

 

Parkiranje 

Javni 
prijevoz 

Pješačenje i 
biciklizam 
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“Čiste” 

tehnologije 

Naknade za 
“zagađivače” 

Označavanje 
“zelenih” 
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Javne parkirne garaže 

Suradnja s komercijalnim sektorom  

– mogućnosti i problematika 





Dizajn vozila – širina parkirnog mjesta 

PREPORUKE (Literatura): 

Ernst and Peter Neufert 

Prof. Dr.-Ing. Rudolf Eger: 

=> 2,50 m 



Postojeće stanje, mogućnosti poboljšanja 



SOUMP [PUOM] 

Preduvjeti za P+R sustav – kvalitetni JGPP  

EU Green Paper on Urban Mobility, 2007 

ITS Action plan, D 2010/40/EU 

EU White Paper on transport , 2011  GUP 

Zaokret u prometnoj politici – „polukružno” okretanje 

politike parkiranja u gradovima  - vratimo ulice građanima 



Primjeri prometne parkirne 

politike  u RH 

Primjer 

 Grad Zagreb 

Potencijalni P+R objekti, Zagreb, izvor D.Krasić,Z.Lanović, 2013. 

n.pr. Mogućnost suradnje s 

komercijalnim sektorom – 

trgovački centri u blizini 

neuralgičnih točaka – Jankomir i 

Žitnjak – odijeljeni dijelovi 

parkinga - P+R parkirališta 



Primjeri parkirne politike u RH 

Izvor: Srećko Puntarić – Felix 
www.facebook.com/srecko.puntaric.felix 

 

Zahvaljujemo autoru na odobrenju  za korištenje  ove  ilustracije 



Međunarodna iskustva – 

primjeri najbolje prakse 

Zagreb je bio prvi grad koji je uveo SMS plaćanje parkiranja 2001. ! 



Prometna kultura vozača 
Zaštitni stupići – za i protiv 



PREPORUKE I SMJERNICE 
• Sveobuhvatna rješenja uz poziv za realizaciju nacionalne strategije prometa 

kod upravljanja prometa u mirovanju, koja bi obuhvatila i odmorišta na 

autocestama, odmorišta za teretna vozila, specijalna parkirališta u turističkim 

središtima, parkirne garaže, rezidencijalna, komercijalna i ostala parkirališta 

u gradovima, uz analizu prednosti i nedostataka nekih od primjera najbolje 

međunarodne prakse iz perspektive korisnika. 

• Usklađeni POUM-i i GUP-ovi gradova preduvjet su za kvalitetna rješenja, ali 

bez realizacije čak niti najbolji planovi ili „masterplanovi“ ne mogu pomoći u 

ostvarivanju ciljeva održive mobilnosti u gradovima i povećanja kvalitete 

življenja. 

• Održivo smanjiti parkiranje na ulicama, a te površine vratiti građanima na 

korištenje u druge svrhe. (ali, n.pr. samo u Zagrebu nedostaje oko 6000 

parkirnih mjesta) 

• Uvođenje interoperabilnih ITS rješenja za dinamičko tarifiranje parkirnih 

naknada uz mogućnost ekološke rente 



• Odrediti minimalni i maksimalni broj parkirnih mjesta kod izgradnje 

građevina, koristiti solarne ploče 

•  Katastar i centralno upravljanje svim parkirnim mjestima u gradovima 

• Dijeljenje rezidentnih i poslovnih parkirnih mjesta u ostale svrhe – moguće 

uz primjenu suvremenih ITS t.zv. „SMART” parking sustava i SMART 

ticketing sustava tarifiranja 

• Uvođenje P+R objekata i omogućiti lak prijelaz na sredstva javnog 

prijevoza kod svih parkirnih objekata 

• Posebna parkirna mjesta za EV i hibridna vozila 

• Posebno upravljanje parkiranja kod događanja (sportski događaji, koncerti 

itd)  

• .... 

 

PREPORUKE I SMJERNICE 
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